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Zavrġno izvjeġĺe napravljeno je na temelju Zakona o zraļnom prometu (NN 69/09), Pravilnika o izvjeġĺivanju 

i istraģivanju ugroģavanja sigurnosti, nesreĺa i ozbiljnih nezgoda zrakoplova (138/09), Dodatku 13 

MeĽunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo (Appendix 1 ï Format) i Uredbi EU 996/2010.  Zavrġno 

izvjeġĺe napravljeno je nakon ġto su prikupljeni svi relevantni dokazi za nesreĺu ovjesne jedrilice i da preporuke, 

koje su sastavni dio izvijeġĺa, upozore na propuste zbog kojih je doġlo do nesretnog sluļaja, kako se isti ne bi 

ponovili. 

 
Uredba (EU) 996/2010 Europskog parlamenta i vijeća 

„Jedini cilj istraga koje se odnose na sigurnost trebao bi biti sprječavanje nesreća i nezgoda u budućnosti, 

a ne utvrđivanje krivnje ili odgovornosti.“  
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KRATKI SADRŽAJ 
 

 Dana 16.06.2012. oko 16:00 LT pilot je ovjesnom jedrilicom poletio s poletiġta za 

ovjesne jedrilice na letjeliġtu 'Tribalj'. Odmah nakon polijetanja izgubio je kontrolu nad 

letjelicom te se u nekontroliranom letu sruġio nedaleko mjesta polijetanja. Od zadobivenih 

ozljeda, pilot je preminuo. 

 

Slika 1. Satelitska slika podruļja letjeliġta Tribalj, oznaļena su poletiġta. 

 

 
Slika 2. Zemljopisna karta podruļja letjeliġta Tribalj. 
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Slika 3. Pribliģna lokacija nesreĺe 

 

 

 

 

Slika 4. Pribliģna lokacija nesreĺe 
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1. ČINJENIČNE INFORMACIJE 
 

1.1.  OSOBNI PODACI 

 

1.1.1. Pilot  

 

Osoba RoĽen:  13.11.1971.,  Rijeka 

Prebivaliġte: Opatija 

Dozvola pilota ovjesne jedrilice nema  

Član kluba Krila Kvarnera 

Funkcija u klubu  Tajnik 

 

 

1.1.2. Dozvola pilota parajedrilice  

 

Pilot nije posjedovao Dozvolu pilota ovjesne jedrilice. 

 Uvidom u dokumentaciju Agencije za civilno zrakoplovstvo, ustanovljeno je da je 

pilot poloģio teoretski i praktiļni dio ispita za stjecanje Dozvole pilota ovjesne jedrilice  

29. svibnja 2011. godine u Hrvatskoj, ali nikada nije podnio zahtjev za izdavanje dozvole. 

  

 

1.2.PODACI O LETJELICI  

 

Tip letjelice: Ovjesna jedrilica 

Proizvođač: Wills Wing Inc. 

Model: Eagle 164 

Poletna težina: 94 ï 126 kg 

Broj osoba: 1 

Test: DHV 01-0366-00 

Kategorija:  DHV 1 - 2 

 

 

 

 

 

  

  

 Slika 5. Ovjesna jedrilica Wills Wing Eagle  
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1.3.LETJELIŠTE 

 

1.3.1. Odobrenje za uporabu 

 

 Agencija za civilno zrakoplovstvo dana 12. prosinca 2011. donijela je Rjeġenje 

kojim se odobrava uporaba poletiġta i sletiġta za ovjesne jedrilice i parajedrilice 'Tribalj'. 

 

1.3.2. Operator 

 

 Operator poletiġta i sletiġta  za ovjesne jedrilice i parajedrilice 'Tribalj' je 

Parajedriliļarski klub 'Flumen'. 

 

 

1.4.AKTIVNOSTI NA LETJELIŠTU 

 

 U vrijeme kada se dogodila nesreĺa, na podruļju Triblja uspjeġno je letjelo nekoliko 

ovjesnih jedrilica i parajedrilica.  

 Joġ nekoliko pilota ovjesnih jedrilica obavljalo je pripreme za polijetanje na 

poletiġtu za ovjesne jedrilice 'Tribalj'. 

 

 

1.5.IZJAVE OČEVIDACA 

 

 Dvoje klupskih kolega nalazilo se na uzletiġtu kada je unesreĺeni pilot poletio. Iz 

njihovih izjava vidljivo je da je pilot prije polijetanja bio nervozan te da se bez obavljene 

sigurnosne provjere zatrļao po uzletnoj stazi i poletio. U trenutku polijetanja, primijetili su da 

pilot nije svoj letaļki pojas (kukuljicu) vezao za ovjesnu jedrilicu te da je odmah nakon 

polijetanja ovjesna jedrilica u nekontroliranom letu poļela padati prema stijenama ispod 

uzletiġta.  

 Pilot je za toļku vezanja na ovjesnoj jedrilici priļvrstio traku (gurtnu) pomoĺnog 

padobrana, a propustio je priļvrstiti i traku (gurtnu) letaļkog pojasa.  

 

 Citat: 

 Ăé prije polijetanja sa svojim zmajem __ __ bio je nervozanéñ  

 Ăé bez obavljene sigurnosne provjere ispravnosti svoje letjelice (zmaja), zatrļao 

se po uzletnoj stazi te poletio.ñ  

 ĂU trenutku polijetanja __ __, primijetili su kako isti svoju sjedalicu nije privezao 

glavnim uģetom, tzv. 'karabinom' za zmaja, meĽutim viġe nisu bili u moguĺnosti pomoĺi __ __ 

jer je veĺ bio u zraku, te je nakon nekoliko desetaka metara poļeo gubiti kontrolu nad svojoj 

letjelicom i nekontrolirano padati prema stijenama ispod uzletiġta.ñ  

 Kraj citata 

 

 

 

1.6.METEOROLOŠKI PODACI 

 

 Radi utvrĽivanja uzroka nesreĺe ovjesne jedrilice, od tvrtke 'meteo-info d.o.o.' 

zatraģeno je meteoroloġko izvjeġĺe za dan 16. lipnja 2012. godine u vremenskom razdoblju od 

15 do 17 sati prema lokalnom vremenu. Ovo izvjeġĺe sadrģi analizu vremenskih uvjeta koji su 

u tom razdoblju prevladavali na navedenom podruļju. 
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1.6.1. Opis vremenske situacije 

 

1.6.1.1. Satelitska slika od 16:00 LT  

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.6.1.2. Sinop depeše meteo postaje Rijeka Kozala*  

 

sat naoblaka temperatura vjetar oborine vidljivost 

15 vedro 29ÁC SW 1m/s - 30 km 
*Meteo postaja Rijeka Kozala u popodnevnim satima publicira podatke na svaka 3 sata, 15:00 je 

najbliģi upotrebljiv termin 

 

 

1.6.1.3. Sinop depeše meteo postaje Senj** 

 

sat naoblaka temperatura vjetar oborine vidljivost 

15 

1/8 Cu 

humilis na 

1000-1500 

m iznad tla 

30,5ÁC SE 2m/s - 35 km 

**Meteo postaja Senj u popodnevnim satima publicira podatke na svaka 3 sata, 15:00 je najbliģi 

upotrebljiv termin 

 

 

1.6.1.4. METAR izvješće zračne luke Rijeka Omišalj (LDRI) ***  

 

 

sat naoblaka temperatura vjetar oborine vidljivost 

16 
1-2/8 na 

1300 m 
27ÁC VRB 3 kt - >10 km 

17 CAVOK***  27ÁC VRB 4kt - >10 km 
*** Ceiling And Visibility OKay ï nema oblaka ispod 1500m ili ispod minimalne sektorske visine, nema 

kumulonimbusa ili Ătoweringñ kumulusa, a vidljivost je najmanje 10 km  te nema znaļajnih vremenskih pojava. 
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1.6.1.5. Rezultati numeričkog prognostičkog modela za termin nesreće 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.6.2. Analiza i zaključak 

 

1.6.2.1. Analiza 

 

 Iz priloģenih podataka je vidljivo da je u vrijeme nesreĺe nad poletiġtem Tribalj 

bilo vedro ili tek malo oblaļno (oko 1/8 Cu humilis prema sinop depeġi meteo postaje Senj i 

METAR izvjeġĺu zraļne luke Rijeka Omiġalj) uz slab vjetar juģnih smjerova (2- 4m/s).  

Vidljivost je bila veĺa od 10 km.  

 Prema rezultatima numeriļkog  prognostiļkog modela, u vrijeme nesreĺe je 

moglo biti slabe termiļke aktivnosti.  

 

1.6.2.2.Zaključak 

 

 Nema indicija da je ijedan meteoroloġki parametar mogao potaknuti ili uzrokovati 

nesreĺu ovjesne jedrilice (zmaja) podno poletiġta Tribalj koja se desila 16. lipnja 2012 godine 

oko 16:30 sati.  
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1.6.3. Doba  dana 

 

Poslijepodne i tijekom dnevne vidljivosti. 

 

1.7. SPAŠAVANJE 

 

Dvadesetak minuta nakon pada, prvi su do unesreĺenog doġli dvoje njegovih  

kolega letaļa koji su s uzletiġta promatrali polijetanje. Unesreĺenog su zatekli bez svijesti, nije 

disao i imao je otvorene prijelome na obje noge. Kolege su podvezivanjem unesreĺenog u 

predjelu prepona smanjili krvarenje te ga pokuġali reanimirati.  

 Pedesetak minuta nakon pada, do unesreĺenog su stigli pripadnici HGSS iz 

Rijeke. TakoĽer su ga pokuġali reanimirati, ali bezuspjeġno. Izvukli su tijelo s nepristupaļnog 

terena.  

 U 17:50 sati mrtvozornik HMP DZ Crikvenica potvrdio je smrt unesreĺenoga, a 

tijelo je prevezeno u Zavod za sudsku medicinu u Rijeci. 

 

 
Slika 5. Mjesto nesreĺe ï vidljiva je ovjesna jedrilica na kroġnjama  

drveĺa i izvuļeni konopci pomoĺnog padobrana 
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1.8.MEDICINSKE INFORMACIJE  

 

 Obdukcijom tijela unesreĺenog koja je obavljena u Zavodu za sudsku medicinu i 

kriminalistiku u Rijeci, ustanovljene je da su viġestruke teġke tjelesne povrede uzrokom smrti.  

  

 Ģupanijsko drģavno odvjetniġtvo u Rijeci naloģilo je uzimanje uzorka krvi 

unesreĺenog za potrebe toksikoloġkog vjeġtaļenja.  

 Prema oļitovanju Zavoda za sudsku medicinu i kriminalistiku u Rijeci, 

toksikoloġko vjeġtaļenje nije obavljeno. Stoga ostaje nepoznat podatak o eventualnoj 

prisutnosti alkohola u krvi unesreĺenog. 

 

 

1.9.ISTRAGA I TESTIRANJA  

 

 Istragu su proveli djelatnici Agencije za istraģivanje nesreĺa i ozbiljnih nezgoda 

zrakoplova. 

 

 

 

2. ANALIZA  
 

2.1.OKOLNOSTI  

 

- Meteoroloġki uvjeti bili su povoljni za polijetanje i letenje ovjesnim 

jedrilicama 

- Na letjeliġtu 'Tribalj' tog je dana postojala letaļka aktivnost. U vrijeme kad se 

dogodila nesreĺa nekoliko pilota pripremalo se za polijetanje, a viġe ovjesnih 

jedrilica i parajedrilica bilo je veĺ zraku.  

- Teren ispod i oko poletiġta za ovjesne jedrilice 'Tribalj' prekriven je oġtrim 

kamenjem i niskim raslinjem. Ta je ļinjenica doprinijela teġkim povredama 

uzrokovanim padom 

 

 

2.2.LJUDSKI FAKTOR  

   

- Pilot je prije polijetanja bio vidljivo nervozan.  

- Pilot je poloģio ispit za stjecanje Dozvole pilota ovjesne jedrilice, meĽutim 
nije zatraģio izdavanje dozvole.  

 

 

2.3.ORGANIZACIJ SKI FAKTOR  

 

 

- Letjeliġte 'Tribalj' ima odobrenje za uporabu 

- Operator letjeliġta 'Tribalj' je parajedriliļarski klub 'Flumen' iz Rijeke 

 

 

2.4.SIGURNOSNE BARIJERE 

 

- Sigurnosna pretpoletna provjera: to je procedura koju, sukladno ustaljenoj 

letaļkoj praksi, sam pilot obavlja neposredno prije polijetanja ovjesnom 

jedrilicom ili parajedrilicom. Kratkim pregledom odreĽenih elemenata, pilot 
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se uvjerava da su svi sigurnosni uvjeti ispunjeni te da je spreman za 

polijetanje. Premda se ova provjera prakticira od samih poļetaka ovjesnog 

jedrenja, nije propisana zakonskom regulativom.  

Unesreĺeni pilot nije prije polijetanja obavio sigurnosnu pretpoletnu provjeru. 

 

 

 

 

3. ZAKLJUČAK 
 

 

3.1.Uvjeti za letenje 

 

 Meteoroloġki uvjeti na podruļju letjeliġta 'Tribalj' dana 16. lipnja 2012. bili su 

povoljni za polijetanje i letenje ovjesnim jedrilicama. Zbog povoljnih uvjeta, na letjeliġtu je 

toga dana postojala intenzivna letaļka aktivnost. 

 

 

3.2.Propisi 

 

 Pilot je poloģio ispit za stjecanje Dozvole pilota ovjesne jedrilice, ļime je dokazao 

osposobljenost za samostalno letenje. Sama ļinjenica da do dana nesreĺe nije zatraģio izdavanje 

dozvole, nije imala utjecaja na nesreĺu.  

 

 

3.3.Faktori koji su stvorili uvjete za nesreću 

 

 Tijekom priprema za polijetanje pilot je, prema izjavama oļevidaca, bio nervozan. 

Vjerojatno je iz tog razloga u hvatiġte na ovjesnoj jedrilici ukopļao samo traku (gurtnu) 

pomoĺnog padobrana, a propustio ukopļati svoj letaļki pojas (kukuljicu).  

 Neposredno prije polijetanja, pilot je propustio obaviti sigurnosnu pretpoletnu 

provjeru, tijekom koje bi gotovo sigurno uoļio ranije uļinjen propust (ne ukapļanje letaļkog 

pojasa za ovjesnu jedrilicu).  

 Ovdje treba naglasiti da je sigurnosna pretpoletna provjera dobro poznata i ustaljena 

procedura koja se uļi prilikom obuke i oduvijek prakticira u ovjesnom jedrenju i parajedrenju, 

meĽutim nije propisana Pravilnikom o uvjetima i naļinu uporabe ovjesne jedrilice i 

parajedrilice. 

 Kada je poletio, pilot nije ostao u normalnom poloģaju u svom pojasu, nego je ostao 

visjeti na traci (gurtni) pomoĺnog padobrana. U toj situaciji viġe nije mogao upravljati svojom 

letjelicom. Let se nastavio nekontrolirano, do udara u padinu. 

 

 

3.4.UZROK NESREĆE 

 

 Uzrok ove nesreĺe je ljudska greġka.  

 Pilot je, prema iskazima oļevidaca, poletio nervozan. U takvom je psihiļkom stanju 

sposobnost koncentracije umanjena, a moguĺnost greġke poveĺana.  

 S velikom vjerojatnoġĺu moģe se pretpostaviti da je propuġtanje ukapļanja letaļkog 

pojasa, kao i propuġtanje obavljanja sigurnosne pretpoletne provjere, posljedica psihiļkog 

stanja u kojem je pilot bio prije polijetanja. 
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4. PREPORUKE 
 

 Sigurnosna pretpoletna provjera je dobro poznati dio ustaljene letaļke prakse, ali 

ista nije propisana Pravilnikom o uvjetima i naļinu uporabe ovjesne jedrilice i parajedrilice. 

Kako bi se naglasila vaģnost ove procedure, dajemo Hrvatskoj agenciji za civilno 

zrakoplovstvo slijedeĺu preporuku:  

 

 Da u Pravilnik o uvjetima i načinu uporabe ovjesne jedrilice i parajedrilice, u 

članak kojim se definiraju pravila letenja – uzlijetanje, ugradi i definira 'sigurnosnu 

pretpoletnu provjeru '. 

 

 

 

 

 


